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vehículos de dos ruedas, las 

lesiones causadas por el tránsito y 

la cantidad de habitantes son 

algunas de nuestras 

observaciones.   
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 Los niños siniestrados en el primer 

cuatrimestre de clases de entre 6 y 11 años 

de edad se han movilizado principalmente 

en bicicleta o caminando. 
 

Georreferencia de siniestros en bicicleta y de peatones 
registrados entre marzo y julio de 2012 
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Frecuencia diaria del total de siniestros  

En bicicleta se asocian a: 

 requerir asistencia Hospitalaria  

 la mañana (con mayor frecuencia   
en el horario de ingreso a clases)  

 ambos sexos por igual  

 niños menores de 13 años. 
 

Top de intersecciones 
vinculadas a los 
siniestros en bicicleta 
 
 

 Hernandez – Viani 

 Villegas – Oro 

 García Salinas – Freyre 

 Baldovino – Sarmiento 

 Freyre – Trejo 

 9 de Julio - Di Gerónimo 

 Dr. Gutierrez – Pacheco 

 Pte. Alvear – Daza 

 Gutierrez – Blandengues 

 Pte. Alvear – Lavalle 

 Marconi - Pte. Rivadavia 

 Villegas – Moreno 

 Tala - Pastor, Lucía B. 

 Ameghino – Sgto. Cabral 

 Uruguay – J. A. Roca  

 

 

Top de intersecciones 
vinculadas a los 
siniestros peatonales 
 

 

 Cuello - Wilde   

 Villegas - Uruguay   

 Uruguay – J. A. Roca  

 

 

¿Qué relevamos? 
 El relevamiento se realiza sobre el ambiente de la zona y las características de su tránsito. 

Sabías que… 

“Según estudios internacionales, un peatón 

alcanzado a 64 km/h tiene un 85% de 

posibilidades de resultar muerto.  

“Mientras que a 48 Km/h (reducción del 25%) 

 dicha probabilidad baja al 45% (reducción  

del 47%). 

Una disminución en el tránsito urbano de la 

velocidad de 40 km/h a 30 km/h evitaría el  

85% de peatones fallecidos.” 

 

 

¿Por qué es importante 

recopilar datos 

sanitarios? 

Según la Organización Panamericana de 

la Salud, la adopción de decisiones 

racionales en materia de política  pública, 

incluidos los temas de seguridad vial, 

dependerá de la disponibilidad de datos 

probatorios. La prevención de 

traumatismos causados por el tránsito es 

de interés para muchas personas, 

grupos y organizaciones, todos los 

cuales reclaman datos y pruebas. 

Haciendo hincapié en la necesidad de 

disponer de pruebas sólidas porque, de 

lo contrario, se dilapidarán recursos que 

son escasos en la ejecución de medidas 

ineficaces o de repercusión muy limitada. 

Las políticas y programas de seguridad 

vial, por consiguiente, deben basarse en 

datos confiables y comprobados. 

 

¿Para qué sirven los 

datos sanitarios? 

Los datos que describan las lesiones en 

los siniestrados son esenciales para: 

 describir la carga de los traumatismos 

causados por el tránsito;  

 evaluar los factores de riesgo; 

 establecer prioridades y asignar 

recursos para la prevención de 

traumatismos causados por el tránsito; 

 desarrollar y evaluar las 

intervenciones; 

 informar a quienes elaboran las 

políticas y a los responsables de 

aplicarlas; 

 aumentar el grado de concientización Algunas características  

vinculadas a las  

Escuelas Primarias: 

Frecuencia horaria del total de siniestros por día de la semana  

Totales generales de Marzo a Julio 

Caminando se asocian a: 

 requerir asistencia Hospitalaria  

 Suceden principalmente a 
partir de una distracción 

 niños menores de 7 años. 
 


