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El automovilista 
 

Son aquellas donde han ocurrido en 

el último año mayor cantidad de 

siniestros en los que se encuentra  

involucrado el automovilista: 

 Villegas - 25 de Mayo  

 Villegas - Pte. Yrigoyen  

 Ugarte, M. - Wilde  

 Villegas - Uruguay  

 Villegas - Cuello  

 Belgrano - Mitre  

 Roca, Julio Argentino - 9 de 

Julio  

 Villegas - Moreno, Mariano  
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vehículos de dos ruedas, las 

lesiones causadas por el tránsito y 

la cantidad de habitantes son 

algunas de nuestras 

observaciones.   
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Intersecciones críticas:  

En el verano existen algunas 

particularidades: 

 
 Resultan hospitalizados 

 Suceden principalmente por la tarde, 

entre las 13 y las 20 hs. 

 La colisión se vincula con una “Maniobra 

riesgosa” 

 Involucradas personas de entre 26 y 59 

años de edad. En el gráfico se observan 

las edades de los conductores: 

 
 

 

Intersecciones críticas en Verano:  
 

http://www.siniestralidadvial.com.ar/


 

Top de intersecciones con mayor cantidad de hospitalizados  

En el microcentro:  

 El porcentaje de autos y motos es aproximadamente 50% y 10 % 
respectivamente, teniendo pequeñas variaciones según las 
esquinas. 

 Entre el 7% y el 10% de los motociclistas circulan sin casco. 

 Entre el 85% y el 100% de los autos, motos y camionetas superan el 
límite de velocidad permitido, alcanzando autos y camionetas 
velocidades superiores a los 40km/hr en la intersección. 

 
Al alejarnos entre 8 y 10 cuadras del microcentro:  

 El porcentaje de autos decrece al 46% promedio y el de motos 
aumenta al 20%.  

 El porcentaje de motociclistas que circulan sin casco aumenta, 
llegando al 23%. 

 Las velocidades alcanzadas en el cruce de calles aumentan 
significativamente en todo tipo de vehículo, siendo las motos las de 
mayor incremento. 

 
 

Edades… 

 

No todos los grupos 
etarios que participan en 
siniestros presentan el 
mismo porcentaje de 
hospitalización. Quienes 
requieren 
proporcionalmente mayor 
asistencia hospitalaria son 
menores de 19 años y 
mayores de 75 años. 
Particularmente las 
víctimas cuyas edades 
oscilan entre 15 y 19 años 
tienen una muy alta 
participación en siniestros 
y un importante porcentaje 
de hospitalización (65%). 
Se observa que el grupo 
entre 50 y 55 años 
también sobresale en las 
estadísticas de 
siniestrados. 

. 

Sexo… 

 

Los hombres tienen mayor 
probabilidad de 
encontrarse involucrados 
en un siniestro, pero son 
las mujeres quienes en 
mayor proporción 
requieren asistencia 
sanitaria luego del evento. 

 

Vehículo… 

 

La motocicleta es el modo 

de desplazamiento que 

mayor cantidad de 

hospitalizados sufre, a 

pesar de la seguridad 

aparente que nos brinda 

el automóvil es éste quien 

tiene el segundo lugar en 

frecuencia de 

hospitalizados. Las 

bicicletas ocupan el tercer 

lugar. 

 

 

 

 

¿Qué relevamos? 
 El relevamiento se realiza sobre el ambiente de la zona y las características de su tránsito. 

Sabías que… 

“Según estudios internacionales, un peatón 

alcanzado a 64 km/h tiene un 85% de 

posibilidades de resultar muerto.  

“Mientras que a 48 Km/h (reducción del 25%) 

 dicha probabilidad baja al 45% (reducción  

del 47%). 

Una disminución en el tránsito urbano de la 

velocidad de 40 km/h a 30 km/h evitaría el  

85% de peatones fallecidos.” 

 

 

Horarios promedio 
de ocurrencia de 

siniestros viales en 
Verano 

¿Por qué es importante 

recopilar datos 

sanitarios? 

Según la Organización Panamericana de 

la Salud, la adopción de decisiones 

racionales en materia de política  pública, 

incluidos los temas de seguridad vial, 

dependerá de la disponibilidad de datos 

probatorios. La prevención de 

traumatismos causados por el tránsito es 

de interés para muchas personas, 

grupos y organizaciones, todos los 

cuales reclaman datos y pruebas. 

Haciendo hincapié en la necesidad de 

disponer de pruebas sólidas porque, de 

lo contrario, se dilapidarán recursos que 

son escasos en la ejecución de medidas 

ineficaces o de repercusión muy limitada. 

Las políticas y programas de seguridad 

vial, por consiguiente, deben basarse en 

datos confiables y comprobados. 

 

¿Para qué sirven los 

datos sanitarios? 

Los datos que describan las lesiones en 

los siniestrados son esenciales para: 

 describir la carga de los traumatismos 

causados por el tránsito;  

 evaluar los factores de riesgo; 

 establecer prioridades y asignar 

recursos para la prevención de 

traumatismos causados por el tránsito; 

 desarrollar y evaluar las 

intervenciones; 

 informar a quienes elaboran las 

políticas y a los responsables de 

aplicarlas; 

 aumentar el grado de concientización 

Algunas características de 

nuestras esquinas: 

 


