INVESTIGACION SOBRE SINIESTROS VIALES

El auto es el vehiculo mas involucrado en los siniestros

B La moto es el segundo vehiculo en cuanto a frecuencias, segn los datos relevados por el equipo investigador de la UTN-FRTL
hasta mediados de 2014 en Trenque Lauquen. Ademas el estudio establece un ranking de las calles e intersecciones mas
peligrosas, los horarios en los que se produce la mayor cantidad de siniestros: entre las 17 y 19 y las edades

a investigacién sobre siniestros
viales, impulsada por un equipo
de profesionales y estudiantes
coordinados por la docente e investi-
gadora de la UTN-FRTL, Fernanda
Martinez Micakoski, ha arrojado datos
muy importantes desde que se puso en
marcha en 2011 hasta julio de 2014,
sobre la ciudad de Trenque Lauquen.

Cabe sefialar que el estudio busca
brindar indicadores de gestion que per-
mitan analizar, con rigor cientifico, la
caracterizacion de los siniestros viales
y sus posibles factores de agravamien-
to de las lesiones en la ciudad.

Para la investigacién los profesiona-
les cuentan con datos aportados por el
Hospital Orellana y la Direccién de
Contralor General.

M Objetivos y resultados

De acuerdo a lo manifestado por Fer-
nanda Martinez Micakoski, “uno de los
grandes desafios en materia de Segu-
ridad Vial es la reduccién de siniestros
en base a decisiones informadas, con-
tar con una base de datos centralizada
posibilita nuclear diferentes registros

(Policial, Bomberos, Agentes de Trdn-
sito y Sanitario) y obtener informacion
que muestre la secuencia del evento”,

Asimismo informé que “a través de
los datos recogidos por la Direccion de
Contralor Municipal, es posible comen-
zar a caracterizar los eventos de acuer-
do a las particularidades que los afec-
tan. El presente andlisis tiene como
objetivo detectar condiciones que in-
fluyen entre las causales de los sinies-
tros en la ciudad de Trenque Lauquen
y rutas aledanas”.

M Caracteristicas de la medicion

Con este fin se ha llevado a cabo.un
relevamiento de siniestros viales bajo
un sistema de informacién centraliza-
dodesde el 1 de diciembre de 2011 con-
tandose con datos hasta julio de 2014
sobre la ciudad de Trenque Lauquen,
comprendiendo los sectores urbanos,
rurales aledarios y rutas circundantes.

Las variables analizadas responden
a los tres momentos del evento: ante-
rior — evento propiamente dicho — pos-
terior, cuyos factores intervinientes
son humano, del ambiente vial y del
vehiculo. Todos los registros se en-
cuentran georreferenciados permitien-
do observar su ubicacién y caracteris-
ticas en el plano.

Los datos correspondientes al pre-
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B El estudio de la UTN arroj6 los primeros datos en relacion a los siniestros viales.
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En cuanto a los horanios, sin discriminar por época del afo, entre las 17 y las 19 se alcanza el pico
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evento y evento son relevados por per-
sonal de Bomberos y Agentes Munici-
pales que concurren al lugar del sinies-
tro en el instante posterior inmediato
al suceso, siendo los datos sanitarios
obtenidos a partir del registro hospi-
talario.

Todo el proceso es gestionado y au-
ditade por un operador central, quien
relaciona los diferentes registros y lo-
gra la “trazabilidad” necesaria para el
andlisis dinamico de la informacién.

M Resultados al 31 de julio de 2014

A partir de este estudio se obtiene
una serie de resultados generales bajo
una secuencia logica de lo general alo
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El auto es el vehieulo més involu- ol L%
erado en los siniestros, siendo la moto M Edades g
el segundo en cuanto a frecuencias, La — -
concentracién de eventos entre ambos M

vehiculos es diferente, las précticas
preventivas para los autos son mas
simples de implementar ya que los

En cuanto a las edades de los parti-
cipantes, las mujeres de entre 15y 19
afos son las mas comprometidas, Los
hombres amplian su rango entre los

Pte. Uriburu, Uruguay, Vignau, Roca,
Garcia Salinas, Gobernador Irigoyen, [
25 de Mayo y Avellaneda, con idéntica |
cantidad de eventos.

En cuanto a las intersecciones, el Top
10 intersecciones con mayor {recuen-
cia son:

Villegas - 25 de Mayo, Villegas — Mo-
reno, Villegas - Pte. Yrigoyen, Oro -
Avellaneda, Uruguay — Roca, Simini -
Monferrand, San Martin — Gobernador
Irigoyen, Monferrand - Pte. Yrigoyen,
Villegas — Cuello y Villegas - 9 de Ju-
lio.

M Dias

pamcular. abordando infor ifn re-

da a la ubicacién de los sinies-
tros y su relacién con el tiempo y los
modos de desplazamiento.

En primer término se destacan las
10 calles con mayor frecuencia de si-
niestros viales, entendiendo por “si-
niestro” a “todo evento de siniestrali-
dad vial que haya sido relevado y del
que se conozea fecha y hora”.

Las 10 calles con mayor frecuencia
son: Villegas, San Martin, Monferrand,

Del total de registros se observa que
los dias de la semana con mayor im-
pacto son los sdbados y en segundo tér-
mino los miércoles.

Ademas el estudio sefiala que el drea
comprendida entre las calles Villegas—
Rivadavia — Mitre - Quintana para éste
dia de la semana resulta de mayor im-
pacto.
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Frecuencia Edad agrupado quinguenalmente - Participantes Femenines
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15 y 24 afios.

A nivel general, resulta muy similar
a lo visto en el sexo masculino:

La ubicacién geografica de los even-
tos en los que los participantes cuen-
tan con 15 a 24 anos, también varia de

acuerdo al
analicemos:
Contar con este detalle en cuanto a

grupo etario. que

la ubicacién geogrifica permite concen-
trar los esfuerzos de acuerdo al grupo
etario en cuestién, concentrando los
recursos humanos y fisicos para lograr
resultados eficientes. B



