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INTRODUCCION

Motivar la participacion comunitaria...

,Se encuentra el ciudadano trenquelauquense dispuesto a colaborar en la
prevencion de accidentes de transito? Fue sin dudas la pregunta que originé la realizacién
del presente trabajo. La percepciéon de la comunidad acerca de las problematicas sanitarias,
tales como las colisiones viales, es determinante en la concrecién de propuestas que
apoyen la reduccion de las tasas de mortalidad y morbilidad.

Como base para la realizaciéon de la encuesta confeccionada para este proyecto,
incorporamos la encuesta sobre percepcion realizada en la ciudad de Rafaela durante el afio
2004, en el marco del programa “En Rafaela todos por la vida con un transito responsable”
realizamos ciertas modificaciones sin alterar su esencia, con el fin de comenzar a evaluar
gue grado de compromiso y participacion de la poblacién de Trenque Lauquen se podria
obtener, en un sistema de registro vial comunitario.

Resulta significativo el acercamiento a la comunidad, mediante la propuesta de
cooperacion y participacion activa en la creacion de un registro de colisiones viales, junto a
los organismos oficiales. Esto motiva e instruye a la comunidad a intervenir activamente en
sus problematicas sanitarias, les ensefia realidades, dificultades, soluciones y
fundamentalmente, establece un espacio de debate y de participacion en la toma de
decisiones sanitarias.

Buscamos que el ciudadano se haga duefio del problema y responsable de las
disposiciones que se tomen al respecto, que se generen y propaguen conocimientos, con
sus posibles costos y efectos; la publicidad del proyecto, la instalacion del tema en la

comunidad y la pertenencia al desarrollo del mismo.

La necesidad de medir, saber qué sucede..

La implementacion de un registro Gnico y centralizado de las colisiones viales que
suceden en la ciudad de Trenque Lauquen, es la base cientifica necesaria para realizar un
andlisis de costos sin fisuras en su origen.

Unificar criterios y acciones entre los diferentes actores involucrados en el registro
fue el primer desafio de este proyecto. Acordar politicas inherentes a las acciones de

gobierno, ha marcado el comienzo de un largo camino de optimizacion, en el que mas alla
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de plantear diferentes objetivos, compartimos el deseo de contribuir al entendimiento y

solucion de este problema sanitario que son las colisiones viales.
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ANTECEDENTES:

Los traumatismos causados por el trdnsito son un creciente problema de salud
publica.

A nivel mundial se estima que anualmente se producen 1.200.000 de muertes por el
transito, alrededor del 85 % de dichas muertes se concentran en paises subdesarrollados.

En el afio 2002 ocuparon, con el 2,1% de todas las defunciones, el undécimo lugar
en las causas de muertes estimandose que para el afilo 2020 ocuparian el tercer lugar en
dicha lista.

Dada la problematica planteada se hace imprescindible entender que la seguridad
vial no es accidental, termino desacertado en la definicion de dicho problema sanitario
debido a que establece que las colisiones viales dependen del azar, no pudiendo intervenir
en ella. “Mi problema con la palabra accidente es que implica que el azar —de una variedad
desfavorable- juega un papel mayor en la causa de estos eventos. Esto sugiere que las
colisiones que involucran vehiculos a motor ocurren en una base aleatoria y son entonces
completamente impredecibles y enteramente no prevenibles”.

Para la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) en el afio 2002 la argentina
presento una tasa de mortalidad de 9,5 % por 100000 hab.

En relacion a la informacién, el organismo que hoy recoge los datos oficiales en
nuestro pais es el Registro Nacional de Antecedentes de Transito (Renat), que funciona bajo
la 6rbita del Ministerio de Justicia. Para el Renat, en el 2004 se produjeron 4111 muertes,
con el pico mayor en la provincia de Buenos Aires, con 749, Santa Fe en segundo lugar con
356 y la Capital con 125.

Otras fuentes son: la Direccion Nacional de Politica Criminal, que recibe los registros
de la Justicia, porque cada muerte suele traer un juicio por homicidio culposo. De todas
maneras, hay casos en que no hay delito, pero la cifra nos sirve de referencia. La Direccién
de Politica Criminal registr6 3124 muertes en el 2003 y la otra fuente oficial es el Ministerio
de Salud, que tiene el registro que proviene de hospitales y centros de salud. Para ese
ministerio, los muertos en el 2003 en accidentes sumaron 3789.

Por otra parte el Instituto de Seguridad y Educacion Vial dice que en el 2004
murieron 12.260 personas en accidentes, el triple de las estadisticas oficiales.

Ademés sostiene que del 2003 al 2004 hubo un crecimiento del 25 por ciento en la
cantidad de muertes, un dato que no coincide con ninguno de los que tienen los organismos

oficiales.
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En nuestra ciudad Trenque Lauquen la fuente de datos oficiales son:

= El Hospital Municipal Pedro Orellana: Registro de guardia, registro de internacion y
egreso.(solicitados a la autoridad competente)

= Registro de Clinica Privada Garcia Salinas. (no hay base de datos)

= Registro de Servicio de emergencias médicas. Seremed. (no hay base de datos)

= Registro Judicial y Policial relacionados.(75 causas por lesiones y 6 por homicidios,
datos suministrados por fiscalia Trenque Lauquen)

Estos datos no se encuentran agrupados en una fuente Unica, siendo dificultoso
establecer las medidas basicas en la evaluacién de las colisiones viales.

De acuerdo a los datos informados por la OMS, cada dia mueren en todo el mundo
mas de 3000 personas por lesiones resultantes del transito.

Asimismo, se presentan algunas proyecciones con base en la continuidad de las
tendencias actuales que resultan muy ilustrativas:

Entre el afio 2000 y el afio 2020, las muertes causadas por el transito:

= descenderan un 27% en los paises de altos ingresos;

= aumentaran, en promedio, mas del 80% en los paises de ingresos bajos y medios;
= aumentaran, en promedio, un 48 % en América Latina y el Caribe.

= Respecto a la carga mundial de morbilidad, las lesiones causadas por el transito:

= pasaran a ocupar la cuarta posicidn en el registro de causas mundiales de

mortalidad

= pasaran a ocupar la tercera posicién entre las causas de pérdida de Afios Vida

Ajustados por Discapacidad (AVAD); pero en los paises de ingresos bajos y medios,

esa causal estard en el segundo lugar.

El déficit estadistico conlleva la imposibilidad de aportar cifras ciertas y definitivas, lo
cual, ademas queda corroborado por las divergencias que se observan entre las
informaciones que suministran las Organizaciones No Gubernamentales (ONGS) y los
organismos del Estado, y entre éstos entre si.

A efectos de mostrar claramente estas diferencias, presentamos en el siguiente
cuadro las estimaciones remitidas y/o recabadas respecto al afio 2000/02, discriminadas
segun la fuente. No se incorporan comparativos de los afios 2003 y 2004 debido a que los
datos informados por los organismos no contemplaron dichos periodos o lo hicieron

parcialmente.
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Victimas Registro Secretaria. | Direccidn Direccion |Programa| Instituto
Fatales | Nacional de de de Nacional de | de Cap. de
antecedentes | Transporte | Estadistica | Gendarmeria | Continua | Seguridad
de transito De la e Inf. de | (Datos PFA) | del Gob. y
Nacion Salud dela Educacion
Ciudad |vial (ISEV)
de Bs.
As.
2000 4316 4316 - 3686 - 8781
2001 4040 2263 (1 er. - - 8636 8536
semestre)
2002 3830 - 3610 - 7294 7430

* Datos remitidos por organismos del Estado
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OBJETIVOS DEL PROYECTO

OBJETIVO GENERAL

o |dentificar y describir las consecuencias de las colisiones viales como
problema sanitario, fomentando la participaciébn comunitaria en Trenque

Lauguen durante el afio 2008 y 2009.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Evaluar la percepcion de las colisiones viales como problema integral de
Salud Publica en la comunidad.
e Evaluar que proporcion poblacional posee mayor interés en la
participacién comunitaria para la resolucion del problema vial.
o Determinar la causalidad atribuida por la poblacién a las colisiones
viales.
¢ Identificar las acciones por parte del gobierno que la poblacién reconoce
como vigentes, y aquellas que considera deberian profundizarse o
ampliarse.
o Establecer la morbilidad y mortalidad de traumatismos causados por el
transito en el afio 2008.

e Cuantificar los costes econdémicos de la victima de colisiones viales.
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SECCION |
ENCUESTA DE PERCEPCION
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ENCUESTA DE PERCEPCION

SUPUESTO

La comunidad de Trenque Lauquen desea participar activamente en la

prevencion de las colisiones viales.

METODOLOGIA

La encuesta se basa en las variables desarrolladas por la Municipalidad de Rafaela
en conjunto con el programa VIGIA, en su estudio epidemiologico “Lesiones por causas
externas en Rafaela, octubre 1996- septiembre 1997”, cuya validacion se llevé a cabo en la
localidad santafecina (ver Anexo I). Debido a que en la comunidad se encuentran instalados
los términos “accidentes viales” y no “colisiones viales”, como deberian ser nombrados los

siniestros, se decidi6 respectar éste aspecto del formato original.

ENCUESTA
Sexo:
Edad:

1. ¢Qué es el accidente de transito? SOLO MARCAR UNA SOLA RESPUESTA
= Un castigo divino
= Mala Suerte
= Descuido

= Responsabilidad de otro

2. ¢Se puede evitar el accidente de transito? SOLO MARCAR UNA SOLA

RESPUESTA
= Si

= No

= Aveces
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3. La responsabilidad en el accidente de transito es: SOLO MARCAR UNA SOLA
RESPUESTA
= Del gobierno
= De cada una de los involucrados

= De todos

4. ¢Sabe silos organismos oficiales hacen algo por prevenir los accidentes de transito?
= Si
= No

= Contesta no. ¢ Qué sugiere que haga?
SI CONTESTA NO SALTAR LAS PREGUNTAS5Y 6

5. Si contesta si, marcar todas las que reconozca
= Campafias preventivas
= Control
= Sanciones
= Educacion
= Sefalizacién
= Organizacion del transito
= Disefio de espacios publicos: ciclovias, sendas peatonales, lomos de burro —

reductores de velocidad.

6. ¢Considera que son suficientes estas medidas? RESPONDER SOLO SI CONTESTA
S| LA PREGUNTA 4
= S
= No

= Contesta no. ¢Qué agregaria?

7. ¢Estaria dispuesto a colaborar para prevenir los accidentes de transito?

= Si
= Contesta si. ¢ COmMo?
= No

= Contesta no. ¢Por qué?

10
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En un puntaje de 1 a 10, marque con una X un casillero segun el grado en que se
encuentra de acuerdo con las siguientes afirmaciones. (1 si estd de desacuerdo; 10 en total

acuerdo)

8. Cuando algo te tiene que pasar, te pasa

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

9. Todos estamos sujetos a un destino del que no podemos escapar

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

El cuestionario se constituia de 11 variables de respuesta cerrada y 1 abierta; el
trabajo de campo fue realizado durante los meses de Diciembre de 2007 y Enero de 2008,
en la ciudad de Trenque Lauquen dentro de su planta urbana. La poblacién objetivo fue
acotada a mayores de 18 afios con residencia en la mencionada localidad. La seleccién de
la muestra fue aleatoria definida en base al padron electoral 2007. Los parametros seguidos
para la obtencién del calculo muestral fueron los siguientes:

Tabla 1. Estimacion poblacional Trenque Laugquen

Poblacion estimada Trenque Lauquen Poblacion mayor de 18 afios

44.000* 29.040

*Estimacion realizada en base a la Gltima encuesta de hogares

N = 29040 Tamafo de la poblacion o universo (nimero total de posibles encuestados).

k = 1.96 Nivel de confianza asignado 95%

e = 0.055 error muestral

p = 0.5 proporcion de individuos que poseen en la poblacion la caracteristica de estudio.

g = 0.5 proporcion de individuos que no poseen en la poblacion la caracteristica de estudio.

n = 314 Muestra obtenida

11
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El cuestionario fue administrado por encuestadores voluntarios, vecinos de la
localidad que se acercaron a participar del presente trabajo, a partir de la concrecion de una
reunion, realizada el 30 de noviembre de 2007, destinada a presentar la metodologia
disefiada para la ejecucién del estudio, y la herramienta descripta precedentemente, como

asi también a la realizacion de la campafa de difusion previa al trabajo de campo.

Los encuestadores fueron capacitados acerca del mecanismo de realizacion, en el

que se indicaban las pautas establecidas para lograr un ordenamiento del proceso.

La evaluacidon de la percepcién de las causas a las cuales se le atribuyen los
accidentes viales, se obtuvo sobre la base de la consigna “;Qué es un accidente de
transito?” proponiendo como respuestas posibles: un castigo divino, mala suerte, descuido,
responsabilidad de otro; complementandose con la pregunta “La responsabilidad en el
accidente de transito es:” asignando la competencia entre: el gobierno, de cada uno de los
involucrados, de todos.

Con el fin de validar las respuestas obtenidas se incluyé la variable “Cuando algo te
tiene que pasar, te pasa..” en la que el encuestado puede manifestar cuanto le atribuye al
azar la probabilidad de ocurrencia. Se brindé una escala del 1 al 10, donde 1 es total

desacuerdo y 10 total acuerdo con la afirmacion.

La identificacién de la proporcion de la muestra que se encuentra interesada en
participar de las distintas alternativas de solucién al problema, fue detectada a partir de la

proposicion “¢Estaria dispuesto a colaborar para prevenir los accidentes de transito?”,
asociada con una variable de respuesta abierta para que el encuestado pudiera mencionar
¢ Cémo colaboraria? o ¢Por qué no lo haria?. Como complemento a la primera opcion, se
agruparon las respuestas en las que se incluian acciones comunales concretas de aquellas

gque planteaban acciones individuales.

Las medidas que la poblacién reconoce ha tomado el gobierno comunal respecto de
esta problematica, se determinaron en primer término con la respuesta afirmativa o negativa
a la variable “¢Sabe si los organismos oficiales hacen algo por prevenir los accidentes de
transito?”, para luego sefialar las reconocidas y aquellas que se considere necesario

incorporar o ampliar en “¢,Qué acciones Ud. cree se estan realizando?” y “Qué agregaria”

12
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cuyas alternativas son: Campafias preventivas, Control, Sanciones, Educacion,

Sefializacion, Organizacion del transito, Disefio de espacios publicos.

13
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RESULTADOS ENCUESTA DE PERCEPCION

Se encuestaron 314 personas al azar, mayores de 18 afios con domicilio legal en la

ciudad de Trenque Lauquen, especificamente dentro de su planta urbana.

En caso que algunos de los habitantes de la residencia seleccionada como parte de

la muestra no tuvieran deseos de responder la encuesta, el encuestador debia concretar el

trabajo de campo con la vivienda contigua derecha a la estipulada inicialmente.

Figura 1. Plano de la Ciudad de Trenque Lauquen
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DESCRIPCION DE LA MUESTRA

Del total de la poblacion encuestada el mayor porcentaje corresponde a mujeres,

alrededor del 65%, complementandose la muestra con un aproximado al 35% de hombres.

Tabla 2. Descripcion de la muestra seguin sexo

Sexo

Fem Mas
65,30% 34,70%
100%

14
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Los grupos etareos han sido tabulados en los siguientes intervalos: 18 — 30, 31 — 40,
41 — 50, 51 o +. Resulta evidente de la observaciéon de la Figura 2 que predominan los
encuestados mayores de 51 afios en un porcentaje amplio con respecto a los tres grupos

etarios restantes.

Figura 2. Clasificacion de la muestra en base a la edad

GRUPO ETAREO
|
51 o+
41-50
o
3
W 31-40
18-30 #
0 10 20 30 40 50
Porcentaje

Comentario

La predominancia en nuestra muestra del sexo femenino sobre el masculino
(65/35%) como el grupo etareo que mas se ha encuestado (50 o +) lo podemos atribuir a
que resulta mas frecuente encontrar a la mujer en su domicilio y que por razones laborales o
sociales resulta I6gico pensar que los encuestadores tenian mas chances de encontrar una
persona mayor a una que por sus obligaciones no se encontrara en su vivienda.

Es positivo que el tema “colisiones viales” haya llegado, mediante la encuesta, a un
alto porcentaje de personas adultas mayores, segln una estimacion del ISEV (Instituto de
Seguridad y Educacion Vial) 6 de cada 10 conductores mayores de 60 afios involucrados en

siniestros viales, fallecen.
VINCULACIONES ASOCIADAS A LAS COLISIONES VIALES

Resulta relevante poder establecer que asociacion infiere la muestra para determinar
“¢Qué es un accidente de transito?”. La opcion “Descuido” tiene un amplio margen con

respecto a las tres restantes, superando en mas de un 60% a “Responsabilidad de otro” que

es la segunda.

15
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Figura 3. Asociaciones vinculadas a qué es un accidente de transito

¢Qué es un accidente de transito?

Parcentaje 7436

20,00

50,00

40,00

13,46
20,00

0,00 . .
go V™% palasuerte pescutd® nsab-\ndad de-

i
un cast p‘espo

Como puede observarse aun determinando un agrupamiento entre las opciones: “Un

castigo divino, Mala suerte y Responsabilidad de otro”; las cuales podriamos entender

involucran aspectos ajenos a la responsabilidad propia; alcanzarian un 26%

en

contraposicion con “Descuido”, con el 74%, dentro del cual podemos darle un peso

significativo a la propia accién del individuo.

El analisis se refuerza al observar la variable que nos determina a quien le atribuye la

muestra la responsabilidad de los accidentes viales. En este caso directa o indirectamente el

98% lo atribuye a la poblacion, sin considerar al gobierno como un actor responsable (2%).

Figura 4. Determinacion de responsabilidades

La responsabilidad en el accidente
| de transito es:

De todos

De c/u de
losinv.

Del
gobierno

;

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0
Cantidad %

60,0
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Sin embargo, al analizar los resultados obtenidos de la variable “Cuando algo te tiene
gque pasar, te pasa..” encontramos una distribucion simétrica con respecto al valor medio de
la escala “5”.

Figura 5. Escala de acuerdo con respecto a la frase “cuando algo te

tiene que pasar, te pasa”.

~Sialgo te tiene que pasar, te pasa

Frecuencia%

Valor 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

M Frecuencia®% | 22 3 7 3 26 6 6 5 2 20

La frecuencia acumulada a cada lado del valor 5 inclina la informacion hacia el valor
10, esto se traduce determinando que la mayor proporcion de la muestra se encuentra

bastante de acuerdo con la frase planteada.

Comentario

El hecho que una importante proporcion destaque a “Descuido” una accién
netamente propia de quien provoca una colisién, por sobre el resto, se ve respaldada por la
asignacion de responsabilidad que se determina sobre “Cada uno de los involucrados” y “De
todos”, brindandoles coherencia a la combinacion de respuestas.

La frase planteada “Cuando algo te tiene que pasar, te pasa” implica cierta
impotencia para poder modificar los hechos. Esto lo podemos atribuir al descreimiento que
tenemos como ciudadanos respecto del poder del ciudadano para accionar sobre algunas
problematicas sociales; revertir esta situacion es el desafio comunal que debemos plantear
para poder trabajar en politicas de prevencion serias, que constituyen la Unica manera de
atacar el problema.

El Defensor del Pueblo de la Nacidn, catorce Organizaciones de la sociedad civil, la

Organizacién Mundial de la Salud y distintas instituciones publicas elaboraron en el 2005 un

17
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informe donde citan a las colisiones viales como”... endemia social violenta, no accidental,
gue no se origina ni en el azar ni tampoco en el error casual. Que es previsible y por lo tanto

prevenible...”
INTERVENCION DE LA POBLACION EN ACCIONES PREVENTIVAS

Con relacién al interés de las personas seleccionadas dentro de la muestra en
colaborar en la prevencion de accidentes de transito, aproximadamente el 70% manifesté su

intencidn en realizar acciones que tiendan a la disminucion de la problematica.

Figura 6. Proporcion de la muestra dispuesta a colaborar en la

prevencién de accidentes de transito.

éEstariadispuesto a
colaborar para prevenir los
accidentes de transito?

Con los datos obtenidos podemos establecer el pardmetro poblacional al que se
ajusta nuestro estudio. Podemos estimar con un 95 % de confianza y un error standard de
0.0254, que entre un 66.57% y un 76.74% de la poblacion estaria dispuesta a colaborar en
la prevencion de accidentes de transito.

Si se considera uUnicamente el porcentaje de individuos dispuestos a colaborar, al
momento de definir cdmo lo harian se evidencian dos categorias (véase figura 7): “Acciones
individuales” aquellas que pueden considerarse parte de los buenos habitos o conductas,
como por ejemplo: la educacién de los hijos, el uso de cinturén de seguridad, la observacion
de las normas de transito, etc. y las “Acciones comunales concretas” las cuales brindan
opciones comunitarias puntuales, ejemplo: Desarrollar proyectos educativos en escuelas,

participar en las campafias viales, colaborar en el control del transito, etc.

18
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Figura 7. Clase de acciones en las que se divide la colaboracion de la

muestra.

¢Como colaboraria?

Comentario

Interpretamos estos datos pensando en el rol insustituible que creemos debe
desarrollar la comunidad para disminuir progresivamente el problema._Respecto a la
participacion activa que es considerada en este estudio como una proporcion mayor al 60%
de la muestra, se desprende de la figura 6 la voluntad de los encuestados al manifestarse a
favor de colaborar en la prevencion, especificamente en acciones comunitarias. Sin
embargo, el incremento de la participacion social es un aspecto que debera incluirse en toda
planificacién que intente construirse sobre la base comunal.

Dentro del “Libro verde de la seguridad vial” (tiene que ir la referencia en algun lado)
se menciona “...Cuando se habla de la falta de sensibilidad de la sociedad civil ante el
problema de la inseguridad vial, quiza el punto de partida es que raramente se percibe como
algo que potencialmente nos afecte...” parte de las conclusiones del Congreso Internacional

de Prevencion de Accidentes de Transito, Madrid 2006.

ACCIONES PREVENTIVAS GUBERNAMENTALES RECONOCIDAS Y PROPUESTAS

En la tabla 3 se observa que un 53.7% de la muestra reconoce que el Gobierno
(Nacional, Provincial o Municipal) ejecuta acciones preventivas para disminuir las
consecuencias de esta problematica. Se cuantificaron las respuestas en base a siete
medidas concretas (ver figura 8), en las que el encuestado marcaba aquellas que reconocia

se llevaban actualmente a cabo y las que considera deberian agregarse.

19



* COLISIONES VIALES 2008/9. LA COMUNIDAD DE

Universidad Tecnolégica Nacional TRENQUE LAUQUEN DESAFIA AL PROBLEMA
Facultad Regional Trenque Lauquen

Tabla 3. Percepcion de la muestra de las acciones preventivas que

ejecuta el gobierno

¢Sabe si los organismos oficiales hacen algo

para prevenir los accidentes de transito?

Si No
53.7% 46.3%
100%

Al establecer el parametro poblacional al que se ajusta nuestro estudio. Podemos
estimar con un 95 % de confianza y un error standard de 0.0281, que entre un 48.05% y un
59.30% de la poblacion perciben acciones por parte del gobierno referentes a prevencién de

colisiones viales.

Figura 8. Cuantificacion de las acciones que la muestra reconoce
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¢Qué acciones Usted cree se estan realizando? B ¢Qué agregaria?

El control, las sanciones, la educacién y las campafas preventivas son el eje de las
acciones mas observadas, ya sea por su aplicaciéon actual o la que la comunidad desearia
proyectar. Cabe destacar el rol fundamental que la muestra supone deberia ejercer la
educacion, ya que posee la mayor proporcion de la variable “Qué agregaria” entre todas las
alternativas (22%), y la menor puntuacion en “¢,Qué acciones Ud. cree se estan realizando?”

(11%) en comparacion a las cuatro acciones anteriormente mencionadas.
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Los resultados obtenidos, nos permiten desacoplar los datos filtrdndolos segun la

opinion vertida por cada grupo etareo previamente definido.

Tabla 4. Clasificacion segun grupo etareo de acciones preventivas

observadas (cantidades del total del universo muestreado).

¢ Qué acciones Usted cree se estan realizando?

Camp | Control | Sancione | Educ. | Sefalizacio Org. Dis.

s n del esp.

Prev. transito publ.
18-30 21 19 20 10 13 9 17
31-40 14 15 10 6 4 12
41-50 12 16 17 8 4 4 10
50 o+ 37 36 34 25 19 8 20

Tabla 5. Clasificacién segun grupo etareo de acciones preventivas

propuestas (cantidades del total del universo muestreado).

¢ Qué agregaria?

Camp | Control | Sancione | Educ. | Sefializaci6 Org. Dis.

S n del esp.

Prev. transito publ.
18-30 21 28 30 37 17 21 8
31-40 16 23 22 32 11 16 9
41-50 15 24 22 32 13 19 12
50 o+ 51 67 64 79 34 52 36

Cada grupo etareo manifiesta la ponderacion que le otorga a las acciones (Tabla 4 y
5) que observa y propone ampliar, informacién que permite identificar las necesidades

sentidas de la muestra en cuanto a prevencion.

Comentario
Segun los resultados obtenidos, no podemos afirmar que la mitad de la poblacion
observe acciones gubernamentales que tiendan a la disminucion de la problematica.
Debemos tener en cuenta que la percepcién volcada en este estudio con respecto a

las acciones que la muestra observa o reclama, no necesariamente son las que deben tener
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prioridad de aplicacién. La inversidbn que necesariamente se debe realizar para lograr
soluciones debe contemplar el justo equilibrio en el que distintas acciones puedan
ejecutarse simultaneamente.

Kofi Annan (Secretario General Anterior de las Naciones Unidas), destaca “...Se ha
demostrado en varios paises que, si se interviene en algunos factores clave, sobre todo en
la conduccion bajo la influencia del alcohol, la velocidad, la infraestructura y el uso del casco
y el cinturén de seguridad, es posible salvar un nimero considerable de vidas y recursos
financieros, incluso aunque el numero de vehiculos de motor siga aumentando. La
seguridad vial no es accidental: la seguridad vial se consigue mediante la accién deliberada
de muchos individuos y muchos sectores de la sociedad, gubernamentales y no
gubernamentales...” Publicacion Oficial de la Organizacion Mundial de la Salud -

www.who.int
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SECCION I
REGISTRO UNICO CENTRALIZADO
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El registro de colisiones viales se implementa a partir del mes de Mayo de 2008,

lograndose datos representativos a partir del mes de Septiembre de 2008. Las planillas de

registro son confeccionadas por los Agentes de Transito y personal del Servicio de Urgencia

del Hospital de la Municipalidad de Trenque Lauquen.

Tabla 6: Cantidad de colisionados registrados mensualmente

MES CANTIDAD
Septiembre 2008 28
Octubre 2008 38
Noviembre 2008 41
Diciembre 2008 42
Enero 2009 36
Febrero 2009 26
Marzo 2009 25
Abril 2009 34
Mayo 2009 33
Junio 2009 40
Julio 2009 31
TOTAL 374

Figura 9: Cantidad de colisionados registrados mensualmente
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Se observa estacionalidad en los datos obtenidos, no contando con iguales periodos
para poder comparar resultados y manifestar aseveraciones precisas.

Segun los resultados obtenidos, el 62% de los colisionados son hombres (Ver figura
10) indicando que por cada mujer colisionada, colisionan dos hombres. Siendo el grupo
etario mas damnificado el de 11 a 30 afios (ver figura 11), referencia que presenta relacion
con los datos volcados por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) en su “Informe
mundial sobre prevencién de los traumatismos causados por el transito”).

Merece ser destacado el porcentaje de N/S que representan aquellos colisionados
gue no se encuentran determinados, siendo un aspecto a optimizar.

Figura 10: Porcentaje correspondiente al sexo del colisionado

Sexo del colisionado
5%

B Hombres
B Mujeres
mN/S

Figura 11: Distribucion porcentual por grupos etareos
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H1lla20
id21a30
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M N/S
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Se compararon los diferentes modos de desplazamiento del colisionado en el
transcurso del tiempo y como puede observarse en el Figura 12, la moto es la principal

involucrada seguida por el auto, quien se transforma en la principal variable al determinar
contra qué se producen las colisiones.

Figura 12: Medios de desplazamiento de los colisionados

Desplazamiento colisionado
70,0
o / A\ / A\
50,0 — Auto
o —~
£ 40,0 / \xf —l—Bicicleta
[}
g 30,0 ‘/\\( == Moto
o
20,0 == Camioneta
10,0 =t Camion
0.0 —0—Peaton
Figura 13: Detalle de las variables con las que colisionan
Colisiona con
70,0
60,0
——Auto
50,0
= ——Bicicleta
£ 40,0
o === NMoto
S 300
o ——Camioneta
20,0
10,0 et Camion
0.0 ® N/S
——Otro

jun-08
jul-09

Basandonos en los intereses de nuestra investigacion, consideramos la variable

vinculada a determinar si el colisionado recibe atencion médica en el Hospital Municipal,
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centro de atencion de mas del 90% de las colisiones. Observando el Figura 14 podemos
cuantificar la cantidad de lesionados trasladados a los centros de atencién cuyos valores
representan un minimo de posibles relevamientos al momento de realizar el calculo de

costos sanitarios.

Figura 14: Colisionados que reciben atencién médica en Hospital
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La base de datos nos permite agrupar los diferentes tipos de lesiones segun su
ubicacion (ver Figura 15), cabe aclarar que no se determina el grado de complejidad. La
ubicacion de las lesiones con mayor probabilidad de ocurrencia son las que se encuentran
en las Extremidades siendo las ubicadas en la Cabeza y Cuello las que secundan.

Figura 15: Distribucion de las probabilidades

Distribucion de probabilidades
segun el tipo de lesidn

14%

OProb Cabeza/Cuello
M Prob Extremidades

M Prob Térax/Abdoémen
M Prob Escoriaciones

B Prob Inespecifico

2%
2% E Prob Ninguna
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Al examinar el registro acerca de la certeza que podemos tener al momento de
formularnos distintas hipotesis, resulta interesante vincular la colision cuyo colisionado se
desplaza en moto, correspondiente al mayor porcentaje de modos de desplazamiento, y
sufre lesiones en extremidades y cabeza/cuello (los dos sectores mas frecuentes).

Con el fin determinar la probabilidad de ambas ocurrencias:

¢ Que se desplace en moto y se lesione extremidades (ver Tabla 7 y 8)
e Que se desplace en moto y se lesione cabeza /cuello (ver Tabla 9y 10)

En el primer punto a analizar, podemos formular las siguientes hipétesis:

Ho = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto no existe asociacién con
que presente lesiones en extremidades.
H; = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto existe asociacién con que

presente lesiones en extremidades.

Tabla 7: Frecuencias observadas

Lesion Extr. No Lesion Extr. Total
Desplaz. Moto 60 110 170
Desplaz. No Moto 20 184 204
Total 80 294 374

Tabla 8: Frecuencias esperadas

Lesion Extr. No Lesion Extr.
Desplaz. Moto 36,36 133,64
Desplaz. No Moto 43,64 160,36

Ji- Cuadrado = 35,83
Grados de libertad = 1

Valor critico = 3,84
Con los valores obtenidos de la muestra, podemos afirmar que hay una probabilidad
del 95% de certeza que haya asociacion entre las variables de estudio, en base a ello

rechazamos la Ho.

Luego analizamos el segundo punto, podemos formular las siguientes hipétesis:
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Ho = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto no existe asociacion con
que presente lesiones en cabeza/cuello.
H; = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto existe asociaciéon con que

presente lesiones en cabeza/cuello.

Tabla 9: Frecuencias observadas

Lesién Cab./cuello No Lesion Cab./cuello. Total
Desplaz. Moto 26 144 170
Desplaz. No Moto 27 177 204
Total 53 321 374

Tabla 10: Frecuencias esperadas

Lesion Cab./cuello No Lesién cab./cuello.
Desplaz. Moto 24,09 145,92
Desplaz. No Moto 28,91 175,09

Ji- Cuadrado = 0,323
Grados de libertad = 1

Valor critico = 3,84

De acuerdo a los valores precedentes de la muestra, podemos afirmar que hay una
probabilidad del 95% de certeza que no haya asociacion entre las variables de estudio, en
base a ello aceptamos la Ho.

Tomando en cuenta la H; aceptada, en la que se aprueba la relacion moto/lesiéon en
extremidades, aplicamos el método numérico de Bootstrap determinando el rango de
probabilidad de la poblacién dada la probabilidad de la muestra (20%).

De esta manera podemos afirmar que la probabilidad que un colisionado que
se desplaza en moto presente lesiones en extremidades es entre un 14% y un 26%
con un 95% de confianza.

Con un andlisis similar podremos obtener tablas que contengan los distintas tipos de
lesiones, que apoyen o refuten teorias acerca de la asociaciéon de la moto como modo de

desplazamiento con la variable correspondiente.
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Ho = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto no existe asociacién con
que presente lesiones en térax/abdomen.
Ha = En las colisiones en que el colisionado se desplace e moto existe asociacion con que

presente lesiones en térax/abdomen.

Tabla 11: Variable teérica

Lesién Tx/Abd No Lesion Tx/Abd Total
Desplaz. Moto 4 167 170
Desplaz. No Moto 4 200 204
Total 7 367 374

Tabla 12: Variable experimental

Lesién Tx/Abd No Lesién Tx/Abd
Desplaz. Moto 3,18 166,82
Desplaz. No Moto 3,82 200,18

Ji- Cuadrado = 0,019
Grados de libertad = 1
Valor critico = 3,84
De acuerdo a los valores precedentes, podemos afirmar que hay una probabilidad
del 95% de certeza que no haya asociacién entre las variables de estudio, en base a ello

aceptamos la Ho.

Ho = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto no existe asociacién con
que presente escoriaciones.
Ha = En las colisiones en que el colisionado se desplace e moto existe asociacion con que

presente escoriaciones.

Tabla 13: Variable teérica

Escoriaciones No Escoriaciones Total
Desplaz. Moto 6 164 170
Desplaz. No Moto 2 202 204
Total 8 366 374
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Tabla 14: Variable experimental

Escoriaciones No Escoriaciones
Desplaz. Moto 3,64 166,36
Desplaz. No Moto 4,36 199,64

Ji- Cuadrado = 2,878
Grados de libertad = 1
Valor critico = 3,84
De acuerdo a los valores precedentes, podemos afirmar que hay una probabilidad
del 95% de certeza que no haya asociacién entre las variables de estudio, en base a ello

aceptamos la Ho.

Analisis de correlacion entre dos o mas variables

Tomando en cuenta las dos formas de circulacion mas representativas que poseen lo
colisionados, moto y auto, pretendemos determinar si podemos aseverar la correlacion

existente ente dichos medios y aquellos que reciben atencion médica.

Ho = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto no existe asociaciéon con
gue reciba atencién médica en Centros de Salud.
H; = En las colisiones en que el colisionado se desplace en moto existe asociacién con que

reciba atencion médica en Centros de Salud.

Tabla 15: Frecuencias observadas

Atencion Médica No Atencion Médica Total
Desplaz. Moto 131 39 170
Desplaz. No Moto 84 120 204
Total 215 159 374

Tabla 16: Frecuencias esperadas

Atencién Médica No Atencién Médica
Desplaz. Moto 97,63 72,27
Desplaz. No Moto 117,27 86,73
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Ji- Cuadrado = 48,85
Grados de libertad = 1
Valor critico = 3,84
De acuerdo a los valores procesados de la muestra, podemos afirmar que hay una
probabilidad del 95% de certeza que haya asociacion entre las variables de estudio, en

base a ello rechazamos la H.

Ho = En las colisiones en que el colisionado se desplace en auto no existe asociacion con
que reciba atencion médica en Centros de Salud.
H; = En las colisiones en que el colisionado se desplace en auto existe asociacion con que

reciba atencion médica en Centros de Salud.

Tabla 17: Frecuencias observadas

Atencion Médica No Atencion Médica Total
Desplaz. Auto 30 93 123
Desplaz. No Auto 185 63 151
Total 215 159 374

Tabla 18: Frecuencias esperadas

Atencién Médica No Atencién Médica
Desplaz. Auto 70,71 52,29
Desplaz. No Auto 144,29 106,71

Ji- Cuadrado = 82,14
Grados de libertad = 1

Valor critico = 3,84
Como en el caso anteriormente analizado, existe una asociacion entre las variables
de mayor desplazamiento y la atencion médica asociada, permitiéndonos rechazar con el

95% de certeza la HO.

Con el fin de analizar el tipo de lesién en funcion de alguna otra variable, hemos

habra descartado los casos en que “Se Ignora” aparece.
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A fin de buscar patrones, armamos un modelo para predecir si habia internaciéon y

otro para predecir si habia lesion de cabeza.

El modelo que sigue es el de internacion. Muestro sélo las dos variables mas
importantes, en ambos modelos. Se interpreta de la siguiente manera: Cada variable
contiene 2 lineas, la primera el rango la segunda un score. A mayor score, mayor
probabilidad de que se interne (primer modelo) o tenga una lesién en la cabeza (segundo
modelo).

Figura 16: Modelo variable “Internado”

EE SCORECARD Model 1{Project 2-View 1-Selection 1.1 -0l x|
Qutput Yariable: Internado Rsg: 0.3449
VYariable Selection: Selection 1.1 Lift: 1.193
Field Count: 4 Efficiency: 23.34%
Score Range: 0-100
—Card Yiew

Yanable Yal/Score | Wal/Score | Wal/Score | Wal/Score | Yal/Score | [F Mizzing

Edad <155 <165 « 185 £ 195 =195

18 A 7 1 0 4
Hara < 205 <215 < 225 < 235 =235

] 9 54 23 0 1

Figura 17: Modelo variable “Lesion Cabeza”

EE SCORECARD Model 1{Project 2-View 2-Selection 1.1 =10 x|
Qutput Yariable: Cabeza Rsg: 0.195
VYariable Selection: Selection 1.1 Lift: 1.192
Field Count: 4 Efficiency: 30.858%
Score Range: 0-100
—Card Yiew

Yanable Yal/Score | Wal/Score | Yal/Score | Val/Score | Yal/Score | IF Mizzing

En el primer caso, la edad influye de manera decreciente, a menor edad, mayor

probabilidad de que se interne. En el segundo caso, la edad tiene un comportamiento no
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lineal, cuando es menor que 11 afios, la probabilidad es mayor que cuando tiene entre 11y
21, pero vuelve a crecer levemente después de los 21.

El horario también cambia segun lo que se quiera predecir, aparentemente las
internaciones se dan mas en horarios nocturnos (entre las 21 y las 23 horas), mientras que
las lesiones de cabeza se dan en los horarios de madrugada.

Hay que tener en cuenta que el 41% de las lesiones de cabeza se transforman en
internaciones, mientras que si no hubo lesiones de cabeza, sélo el 16% se interna, asi que

ambos modelos no son opuestos, simplemente muestran distintos aspectos.

La muestra nos permite determinar la franja horaria que se registran mayor nimero

de colisionados, cuya frecuencia responde a la tabla 19.

Tabla 19: Distribucion de frecuencias horarias septiembre 08 a julio 09
0 1 2 |3 |4 |5 6|7 |8 9 10 11
11 12| 4| 0| 2 2| 6| 12| 16 5 16 20

12 |13 |14 |15 |16 17 |18 |19 |20 |21 |22 |23
20 | 25 8| 11 12 26| 25| 31| 25| 20| 15 19

Figura 18: Frecuencia mensual septiembre 08 a julio 09

Frecuencia mensual
as

530

25

20

15

10

1 234567 2 9101112131415161718192021 222324

34



* COLISIONES VIALES 2008/9. LA COMUNIDAD DE

Universidad Tecnoldgica Nacional TRENQUE LAUQUEN DESAFIA AL PROBLEMA
Facultad Regional Trenque Lauquen

Se observa el crecimiento de la cantidad de colisionados entre las 18 y 22 horas.
Deseamos determinar si podemos afirmar que esto ocurre uniformemente en cada mes o
podemos detectar estacionalidad e la muestra.

Para ello graficamos el mes de octubre de 2008 y enero de 2009:

Figura 19: Frecuencia colisionados octubre 2008
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Figura 20: Frecuencia colisionados enero 2009
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Resulta evidente la diferencia en las frecuencias lo cual nos permitiria afirmar la

estacionalidad. Sin embargo consideramos que una muestra mayo nos permitiria confirmar

nuestros supuestos.
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CONSIDERACIONES PARTICULARES DE LA INVESTIGACION

Dentro de nuestros objetivos al momento de planificar la investigacion, abarcamos el
célculo de costos indirectos (AVAD) cuya informacion estaba destinada a cuantificar los
afios de vida ajustados por discapacidad que sufren los colisionados.

Debido a razones ajenas a los investigadores, no hemaos logrado cumplir con dicho
propésito.

Al analizar los datos obtenidos, hemos detectado que en el transcurso del tiempo la
“calidad” de los mismos ha ido disminuyendo donde el porcentaje de “Sin especificar’ o “Se
ignora” han crecido considerablemente. Basados en la experiencia resultante, consideramos
que la comunicacion con quienes deben relevar la base de la informacién ha sido deficiente.
Es predecible que, quien tiene a su cargo el registro no recibe devoluciones apropiadas
pierda el interés en completar las planillas solicitadas. Optimizar la obtencién de los datos y
sostenerla en el tiempo es quizds uno de los principales desafios en un proyecto de ésta

envergadura.
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CONCLUSIONES:

Los datos volcados en la primera seccion del informe, correspondiente a la encuesta
de percepcion, nos muestran la opiniébn de la comunidad respecto a un problema que la
aqueja. Hemos visto acciones, debates y propuestas que por distintas razones, no logran
reducir la mortalidad y la morbilidad que provocan las colisiones.

Los gréficos y tablas que se han incluido en el trabajo, presentan en forma
cuantitativa el parecer obtenido. No obstante ello, no podemos dejar de destacar que el
tema en cuestién es un flagelo que no solo afecta a la victima directa sino también
sensibiliza a la familia, amigos y aqueja a empleadores y a la comunidad en su conjunto a
través de sus costos.

Se desprende de los resultados obtenidos (ver figura 6) que una proporcion
significativa de nuestra muestra colaboraria en la prevencion de colisiones, corroborando el
supuesto planteado.

Pretendemos, que los datos se discutan sin perder de vista el objetivo prioritario que
debe tener la sociedad y es la disminucion del dolor causado por los accidentes de transito.

Més alla de encontrar respuestas, con la realizacion de la encuesta pretendimos
obtener referencias que encausen una sdlida estrategia al momento de implementar un
registro centralizado comunitario, donde la inclusion de la sociedad sea el camino hacia un
transito seguro.

La segunda seccion, correspondiente al registro, nos permite vislumbrar una fuente
de informaciéon confiable, si se realizan los controles correspondientes, base del
cumplimiento de nuestros objetivos y de posibles futuras investigaciones cientificas. Para
ello, se debe optimizar la captura de datos mejorando e incorporando a los agentes

fundamentales como son los Centros de Salud, Seguros, etc.
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